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「EV」

Rechargeable=
充電可能



世界のEV市場は3大市場が牽引して約2百万台
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欧州のEV市場は好調に推移するも2016年には減速

出所: JATO, JUMY分析、商用車を除く
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新車市場に占める割合はまだ１％と低い
EV/PEVの内訳は国によりばらつき

出所: EAFO, JUMY分析
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減額措置（補助金・減税等） その他のユーザメリット
EV浸透率
(2016年)

2020年目標

Norway • 登録税免除(BEV)および減額(PHEV)
• VAT免除(BEV)および減額(PHEV)
• 車両税減額
• 社用車税減額(BEV)
• リースVAT免除

• 有料道路通行料無料(BEV)
• フェリー利用料減額(BEV)
• 公共駐車料金無料
• 公共充電器使用料無料
• バスレーン利用可能

29%
2025年までに
新車の100％

Netherlands • 排ガス環境負荷による登録税(2016～)
• 自動車税免除(BEV)・減額(PHEV)
• 社用車税減額

• 自治体によって駐車許可や指定駐車
スペースの優先アクセス等 6%

20万台
(達成率56%)

UK • 補助金25％～35% (6,200€)まで
• 自動車税免除
• 排ガス環境負荷による社用車税減額

• Go Ultra Low City Scheme 指定都市に

てバスレーンアクセス・EVカーシェ

アリング・充電インフラ整備・公共

車両のグリーン化等に集中投資

1.45%
1.6 百万台

(達成率5.6%)

France • 排ガス環境負荷による賞罰補助+6300€から-
8000€まで

• 排ガス環境負荷による社用車税免除・減額
• 登録税減額

• 自治体によっては無料駐車
1.45%

2 百万台
(達成率4.3%) 

Germany • 社用車課税所得軽減 • 有料道路通行料無料(BEV; 5-10 年間)
• 自治体によってはバスレーンや無料
駐車場アクセス等のメリット

1.2%
1 百万台

(達成率7.4%)

EV導入促進政策・EV浸透率も様々

出所: ICCT, EAFO, Ecofys



Norway Netherlands

資料: ICCT (http://www.theicct.org/sites/default/files/publications/ICCT_EVpolicies-Europe-201605.pdf) May 2016

各種政策を織り込んだ末端価格は？
①ノルウェー/オランダ

Models used
小型: VW Up & VW e-Up
中型: VW Golf 1.4 TSI BMT, VW 

Golf GTE, VW e-Golf 
大型: Mitsubishi Outlander 2.0, 

Mitsubishi Outlander (PHEV 2.0)



UK France Germany

各種政策を織り込んだ末端価格は？
①フランス/英国/ドイツ

Models used
小型: VW Up & VW e-Up
中型: VW Golf 1.4 TSI BMT, VW 

Golf GTE, VW e-Golf 
大型: Mitsubishi Outlander 2.0, 

Mitsubishi Outlander (PHEV 2.0)

資料: ICCT (http://www.theicct.org/sites/default/files/publications/ICCT_EVpolicies-Europe-201605.pdf) May 2016 



ノルウェーのEVユーザによれば「やっぱり補助金」

注:サンプルはノルウェー電気自動車協会会員3,405人。(2014年6月)
出所: Amsterdam V2G Conference, Tom E. Norbech (Norwegian public roads administration)  Norway’s e-mobility policy experience

EV促進各種方策の重要性についてEV購入者に対するアンケート（2014）

「重要度」平均
（1=全く重要でない

10=非常に重要）

購入の決定に
不可欠であっ
たと答えた人
の割合(%)



EV充電インフラ側整備に伴い急速充電施設も増えてきている

出所: EAFO, JUMY分析, AC急速>22kW
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Connector

Vehicle Inlet

✓ ✓ ✓ ✓

✓ ✓
(SAE)

✓ ✓

✓ ✓ ✓ ✓

✓

Max Power 120kW 600Vx200A 120kW 600Vx200A 200kW 1kVx200 185kW 750Vx250A ?

Real-world Usage 50kW 50kW 50kW 50kW 120kW

CCS Combo1 
(US)

CCS Combo2 
(DE)

CHAdeMO 
(Japan)

GB/T 
(PRC)

TESLA

急速充電の国際規格は4つ

出所: CHAdeMO協議会まとめ

欧州デフォルトはマルチ充電器



急速充電器設置と電気自動車の導入は密接に関連

出所: EAFO, JATO, JUMY分析

0

1000

2000

3000

4000

2011 2012 2013 2014 2015 2016

N
u

m
b

e
r 

o
f 

fa
st

 c
h

ar
gi

n
g 

p
o

in
ts

欧州急速充電ポイント数の推移（累積）

CHAdeMO CCS AC Fast Tesla SC

0

20000

40000

60000

80000

100000

120000

2011 2012 2013 2014 2015 2016

C
u

m
u

la
ti

ve
 n

u
m

b
e

r 
o

f 
ca

r 
sa

le
s

急速充電タイプ別欧州BEV販売台数推移

（累積）

CHAdeMO CCS AC fast Tesla

BEV 52％が
CHAdeMO
コンパチ

36%

16%
19%
20%



4,052
TOTAL

国別チャデモ充電ポイント数

注: 2017年2月28日現在
出所: ChargeMap, EAFO, NOBIL
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充電ポイント整備支援策も国ごとにまちまち

補助金 税優遇
充電器
一台あ
たりの

EV数

公共
充電ポ
イント
数合計

充電設備の
整備の目標

(2020年)

参考：
乗用車新規
登録台数
(2016年)

公共
充電器

私用
充電器

公共充
電器

私用充
電器

Norway 14.61 8 754 
(1384 FC)

25 000 154 603

Netherlands 3.96 29 094 
(680 FC)

70 000 382 825

UK 8.23 12 322 
(2206 FC)

? 2 692 786

France 5.8 16 081 
(1674 FC)

400 000 
(2025)

2 015 177

Germany 3.4 18 078 
(1812 FC)

70 000 
AC普通充電
7100 DCFC 

3 351 607

注: こげ茶は国レベルで, 赤は自治体レベルで導入, FC＝急速充電（ >22 kW）
出典: IEA Global EV Outlook 2016, EAFO, Charging Infrastructure for Electric Vehicles in Germany Progress Report 2015, 

AVERE France, Dutch government, ACEA



欧州連合のEVインフラ事業例
(TEN-T 2013-2015)

 RCN (74)
The UK, Ireland

 CORRI-DOOR (200)
France

 CEGC (115)
Austria, Slovakia, 
Slovenia, Germany, 
Croatia 

 ELECTRIC (155)
Sweden, Denmark, 
Germany, The 
Netherlands 

 Greening NEAR (53)
Denmark

出所: 欧州委員会

597

Total 
chargers 

€35MM

Total 
investment



948

Total 
chargers 

 EV Backbone Network (42)
Czech Republic

€60MM

Total 
investment

 EVA+ (200)
Italy/Austria

 EAST-E (57)
Croatia/Slovakia/Czech Republic

出所: 欧州委員会

 FastEVNet (85)
Poland/Slovakia

 CIRVE (75)
Spain/Portugal

 GREAT (70) 
Germany/Denmark/
Sweden

欧州連合のEVインフラ事業例
(CEF 2014-2017より抜粋)



商業施設エネルギー効率法改正案 (EPBD)

Amendment of Energy Performance of Buildings Directive:

▪ 商業施設の新築および大規模改修時駐車場に充電器設置を義務付け
▪ 同集合住宅でもPre-cablingの義務付け

出所: 欧州委員会; 欧州指令 2014/94/EU, 2010/31/EU, 2009/33/EC   

欧州委員会はEV推進関連の各種法制度をプッシュ

クリーン自動車法改訂 (CVD)

Revision of Clean Vehicles directive: 

▪ クリーン自動車の再定義
▪ 公用車のクリーン車両最低調達枠を義務付けか

再エネインフラ整備法 (AFID)

Directive on the Development of Alternative Fuels Infrastructure:

▪ 加盟国に再エネ市場の発展とインフラ整備政策を義務付け
▪ 充電・燃料供給設備の技術規格統一



欧州EV充電まわりのマーケットトレンド

経路充電 スマート充電高出力化 目的地充電

急速充電の多様化 機能拡張



バッテリ容量は増大傾向

2016

2017

2018

2020

20-30 kWh

Tesla

40-60 kWh

各社

60-90 kWh

60-120 kWh

200km 300km         400km 500km 600km

出所: Delta Energy Systems,チャデモ欧州事務所

2017 欧州市場投入EV例: 

Renault ZOE: 
▪ AC fast
▪ 41 kWh
▪ 300 km

Opel Ampera-E:  
▪ CCS
▪ 60 kWh
▪ 380 km 

Tesla Model-3:
▪ Proprietary?
▪ 65-75 kWh?
▪ 345 km?

Nissan LEAF:
▪ CHAdeMO
▪ 40+ kWh?
▪ >300 km?

60-100 kWh



出所：ダイムラー社サイト(2016/11) http://media.daimler.com/marsMediaSite/en/,
チャデモ協議会サイト(2017/3) https://www.chademo.com/ja/highpower-demo_jp/

高出力充電への布石

• 350kWまでの高出力インフラ整備JV結成へ
• CCS規格で後方互換性をほぼ確保
• 2017年から欧州で400基程度を設置、2020年には
数千基へ

JVで超高速インフラ整備へ（独） チャデモ規格改訂・デモ（日）

• 超高出力化の規格改訂済み
• 世界初の実機接続



高速：充電器オペレータ側の準備

Who?
Gotthard
Fast Charge

What?

How fast?

Network of 

superchargers 

for everyone

Pan-European 

ultra-fast 

charging network

65 kW AC & 

150 kW DC 
(CHAdeMO, Combo2)

150 kW 
（モジュラーアップグ
レードで350 kWまで対
応のオプションつき）

出所: 各社サイト



中速：充電の多様化

滞留時間に応じた目的地充電

▪ CIRCONTROL  
22 kW Quick 
Charger 

▪ ABB Terra 23 
CJG 20 kW

中速充電器製品の例

▪ Delta 25 kW 
DC Quick 
Wallbox

▪ Lafon 24 kW 
DC Wallbox

出所: 各社サイト
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停電・災害時のバック

アップ電源

ピークシフト ソーラーパネルとの接

続・電力需給調整

V2X：分散電源としてのEV利用



▪ スマート充電アプリ
▪ 再エネ電力価格変動とEVスマート充電で
ユーザとプロフィットシェア

▪ >1000台AC充電器＋EVユー
ザ500人

▪ 商用車フリートのグリッド統合
▪ デンマーク周波数調整力市場で実際に取引
▪ EV＆V2G各10台
▪ 1000€-1400€ /EV/年

出所: http://parker-project.com/ 出所: https://jedlix.com/

V2X：欧州事業例



EV市場の見通しは？

出所: IEA Global EV Outlook 2016, JUMY分析
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ヨーロッパも2030年までにEV3～4千万台に達する必要あり

30 mm EVs
EUCO 27: 34.2 mm EVs
EUCO 30: 39.8 mm EVs

出所: Ecofys, 欧州委員会



EV市場の発展には政策・技術革新・消費者の理解が不可欠

価格

航続距離

充電インフラの不足

EVに関する理解の不足

強力な政策・インセンティブ
（EV・インフラ両面）

低燃費 /TCO理解の浸透

バッテリ技術の発展による
規模の経済

V2X によるEVの魅力の増加

出所: European Copper Institute, DecarbEurope, JUMY分析
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欧州連合立法プロセス（第一読会）

三者対話

Trilogues*

出所: European Parliament website
注: *Trialoguesと表記することもある

欧州委員会
European

Commission

欧州議会
European

Parliament

EU理事会
Council of 
Ministers

EU理事会
Council of 
Ministers

欧州議会
European

Parliament

#1

#2

#3



チャデモの事例

▪マーケットリー
ダーでデファク
ト標準

▪法案提出による
「排除の動き」

▪ロビー活動 ▪逆転1 2 4

「死刑宣告」

「チャデモの素晴
らしい勝利」

3

Today’s focus

「チャデモは余命
いくばくもない」

「欧州連合に正気が
戻った」

▪ 欧州委員会の法案にライ
バル技術の「欧州標準」
が盛り込まれる

▪ 電動化促進の革新的技術

▪ 唯一のプレーヤーとして
のリーダーポジション

▪ 世界標準に向けた規格化
活動の展開

▪ 出遅れから第一読会へ

▪ ゼロからのロビー活動

▪ 議会での「敗北」

▪ 理事会案による救済

出所:  JUMY分析
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排除の動き：再エネインフラ整備法 (DAFI, AFI Directive)

急速充電方式関連の条項（2013年1月の法案より抜粋）ねらい

▪ 欧州単一交通区域 (the Single 
European Transport Area)における再
生可能エネルギーの方向性を示す
ために

▪ 加盟国に再エネインフラの
ターゲットを課す

▪ 技術規格を統一する

2

▪ Article 4, Electricity supply for transport

▪ Fast recharging points for electric vehicles shall comply 
with the technical specifications set out in Annex III.1.1 
by 31 December 2017 at the latest.

▪ Annex III 1.1.2. Fast electric recharging points for 
motor vehicles

▪ Direct Current (DC) fast recharging points for electric 
vehicles shall be equipped, for interoperability purposes, 
with connectors of Type "Combo 2" as described in the 
relevant EN standard, to be adopted by 2014. 

出所:  Proposal for a Directive of the European Parliament and of the Council on the deployment of alternative 

fuels infrastructure – COM(2013) 18; 2013/0012 (COD)



General Approach
常駐代表委員会の作業部会レベル
で加盟国の意見を取りまとめた合

意文書

運輸観光委員会 TRAN Committee  report

2013 Q1 2013 Q2 2013 Q3 2013 Q4

EP

The 
Council

2014 Q1

17 Dec
29 Jan

5 + 20 Mar

2014 Q2 2014 Q3

ロビー活動: DAFI 第一読会3

EC
三者対話

The 
Council

投票

(26 Nov)

意見交換

Exchange of 
views 
(6-7 May)

報告者草案・委
員会討論・修正
案調整

(16 Sep - 5 Nov)

報告者草案

Draft report
(5 Aug)

運輸・通
信・エネル
ギー理事会

(5 Dec)

議会修正案
承認
(29 Sep)

修正案
修正
(1 Apr)

欧州指令
2014/94/EU
(28 Oct)

本会議
(14 Apr)
投票 (15 Apr)

出所:  JUMY分析



運輸観光委員会 TRAN Committee  report

EP

ロビー活動: 欧州議会(1/4)3

1. 要人特定＆マッピング

• 担当委員会や関連委員会の特定
• 報告者(Rapporteur)
• その他の重要な委員
• ロビー活動の「仲間」(業界, NGO, 組合等)

運輸観光委員会

• The rapporteur
• 会派代表（Shadow）
• 委員長・副委員長
• 積極参加委員

関連委員会
• 産業・研究・エネルギー委
仲間

• Orgalime, AVERE, Eurelectric, 
CENELEC…

2013 Q1 2013 Q2 2013 Q3 2013 Q4 2014 Q1 2014 Q2 2014 Q3

投票

(26 Nov)

意見交換

Exchange of 
views 
(6-7 May)

報告者草案・委
員会討論・修正
案調整

(16 Sep - 5 Nov)

報告者草案

Draft report
(5 Aug)

出所:  JUMY分析



運輸観光委員会 TRAN Committee  report

EP

2. 正当性を訴求
(最重要：報告者)

• 「ピッチ」の準備
• 正当性の根拠（市場データや「仲間」）
• 問題（特に経済・失業）とソリューション
• 法案への「修正文」提示

チャデモの「ピッチ」
• 欧州内の既投資総額
• 24か国の40充電器事業者・12充電器製造事業者
• Xx万人のEVユーザへの影響
• EV製造にかかわる欧州の工場従業員
• マルチ充電器が解決

2013 Q1 2013 Q2 2013 Q3 2013 Q4 2014 Q1 2014 Q2 2014 Q3

ロビー活動: 欧州議会(2/4)3

投票

(26 Nov)

意見交換

Exchange of 
views 
(6-7 May)

報告者草案・委
員会討論・修正
案調整

(16 Sep - 5 Nov)

報告者草案

Draft report
(5 Aug)

出所:  JUMY分析



37出所: COM(2013) 18; 2013/0012 (COD) and Draft Report by Rapporteur Carlo Fidanza

▪ Article 4, Electricity supply for transport

▪ Fast recharging points for electric vehicles shall 
comply with the technical specifications set out in 
Annex III.1.1 by 31 December 2017 at the latest.

▪ Annex III 1.1.2. Fast electric recharging points 
for motor vehicles

▪ Direct Current (DC) fast recharging points for 
electric vehicles shall be equipped, for 
interoperability purposes, with connectors of Type 
"Combo 2" as described in the relevant EN 
standard, to be adopted by 2014. 

▪ Direct Current (DC) fast recharging points 
for electric vehicles may be alternatively 
equipped with connectors of Type 
"CHAdeMO" for a transitional period 
ending on 31 December 2018.

Rapporteur 草案 (Aug 2013)

▪ コンボの代替として使用可能

▪ 「代替規格」としてチャデモ名表記=お墨付

▪ 少なくとも18年末までチャデモ「単独器」の設置が可能

▪ 2018年末までの「移行期間」

▪ 当初法案に比べて1年の「延命」

▪ 2019年以降もマルチは可能

▪ 「打ち切り期日」で投資家判断に悪影響

▪ 補助金対象の可否不透明

目標: 移行期間の削除

ロビー活動: 欧州議会(3/4)3



運輸観光委員会 TRAN Committee  report

EP

3. あきらめない！

• 修正案の行方をフォロー
• 関係者へのアプローチを最後まで継続
• 最後まで気を緩めない
（投票用の文言は投票日の1-2週間前に確定）

チャデモアクション
• ポジションステートメント
• ピッチの微調整
• 情報提供の継続

• 報告者陣営
• 政策アドバイザ

TRAN 投票結果: 
“For a transitional period ending 

on 1 January 2019, Direct Current 
(DC) fast recharging points may 
be additionally equipped with 

connectors of Type “CHAdeMO” 
by means of dual DC charging 

systems. 

2013 Q1 2013 Q2 2013 Q3 2013 Q4 2014 Q1 2014 Q2 2014 Q3

ロビー活動: 欧州議会(4/4)3

投票

(26 Nov)

意見交換

Exchange of 
views 
(6-7 May)

報告者草案・委
員会討論・修正
案調整

(16 Sep - 5 Nov)

報告者草案

Draft report
(5 Aug)

出所:  JUMY分析



3. あきらめない！

General Approach
常駐代表委員会の作業部会レベル
で加盟国の意見を取りまとめた合

意文書

The 
Council

運輸・通
信・エネル
ギー理事会

(5 Dec)

議長国 アイルランド リトアニア ギリシャ

チャデモアクション
• チャデモに投資してくれた関係諸国の

担当者と面会
• 議長国へのブリーフィング
• 常駐代表部へのアプローチ（ここから

本国担当者につながることも）

2. 正当性を訴求
(「仲間」と議長国)

EU理事会GA: 
“Direct Current (DC) high power 

recharging points for electric 
vehicles shall be equipped, for 

interoperability purposes, at least 
with connectors of Type "Combo 

2" as described in standard

2013 Q1 2013 Q2 2013 Q3 2013 Q4 2014 Q1 2014 Q2 2014 Q3

ロビー活動: EU理事会3

1. 要人特定＆マッピング

• アクション継続で、ホットな情報や会う
べき人が見えてくるスパイラル

出所:  JUMY分析



運輸観光委員会 TRAN Committee  report

投票

(26 Nov)

意見交換

Exchange of 
views 
(6-7 May)

報告者草案・委
員会討論・修正
案調整

(16 Sep - 5 Nov)

EP 報告者草案

Draft report
(5 Aug)

17 Dec
29 Jan

5 + 20 Mar

EC
三者対話

• 法的拘束ターゲットで
EC/EP  MS の構図

• せまりくる議会総選挙
(2014年5月)

2013 Q1 2013 Q2 2013 Q3 2013 Q4 2014 Q1 2014 Q2 2014 Q3

モニタリング: 三者対話４

General Approach
常駐代表委員会の作業部会レベル
で加盟国の意見を取りまとめた合

意文書

運輸・通
信・エネル
ギー理事会

(5 Dec)

The 
Council

出所:  JUMY分析



General Approach
常駐代表委員会の作業部会レベル
で加盟国の意見を取りまとめた合

意文書

運輸観光委員会 TRAN Committee  report

EP

The 
Council

議会修正案
承認
(29 Sep)

17 Dec
29 Jan

5 + 20 Mar

修正案
修正
(1 Apr)

欧州指令
2014/94/EU
(28 Oct)EC

三者対話

The 
Council

本会議
(14 Apr)
投票 (15 Apr)

2013 Q1 2013 Q2 2013 Q3 2013 Q4 2014 Q1 2014 Q2 2014 Q3

投票

(26 Nov)

意見交換

Exchange of 
views 
(6-7 May)

報告者草案・委
員会討論・修正
案調整

(16 Sep - 5 Nov)

報告者草案

Draft report
(5 Aug)

運輸・通
信・エネル
ギー理事会

(5 Dec)

法律の成立４

出所:  JUMY分析



結果 (2015年10月発効欧州指令)ねらい

法的拘束力のある目標ではなく、各国が独自に設定する

技術規格の統一

o 2017年11月18日より共通技術規格を発効

o Annex II 1.1.2. 

o Direct current (DC) high power recharging points 
for electric vehicles shall be equipped, for 
interoperability purposes, at least with 
connectors of the combined charging system 
‘Combo 2’ as described in standard EN 62196-3.

再エネインフラ整備法 (DAFI, AFI Directive)４

▪ 欧州単一交通区域 (the Single 
European Transport Area)における再
生可能エネルギーの方向性を示す
ために

▪ 加盟国に再エネインフラの
ターゲットを課す

▪ 技術規格を統一する

出所:  Directive of the European Parliament and of the Council on the deployment of alternative fuels 

infrastructure – 2014/94/EU



チャデモ事例から学ぶこと

▪マーケットリー
ダーでデファク
ト標準

▪法案提出による
「排除の動き」

▪ロビー活動 ▪逆転1 2 43

▪ 欧州委員会の法案にライ
バル技術の「欧州標準」
が盛り込まれる

▪ 電動化促進の革新的技術

▪ 唯一のプレーヤーとして
のリーダーポジション

▪ 世界標準に向けた規格化
活動の展開

▪ 出遅れから第一読会へ

▪ ゼロからのロビー活動

▪ 議会での「敗北」

▪ 理事会案による救済

法制度のモニタリング
を怠らない

法案提出前の方が何と
かなりやすい

要人特定＆正当性の訴
求のくりかえし

理事会：パワーバラン
スを見て早めにアプ

ローチ

出所:  JUMY分析



THANK YOU !

Tomoko Yamabe Blech

tomoko@jumy.org 
+33 6 7232 9588


